Biopaliwa – znane w przeszłości paliwa jutra
Wielu ludziom biopaliwa wydają się zupełną nowością, ale w rzeczywistości temat paliw z odnawialnych źródeł sięga początku wieku XX. Bowiem już w 1900 roku ogromnym hitem Wystawy Światowej w Paryżu był wysokoprężny silnik napędzany olejem z orzechów arachidowych – dzieło nie kogo innego jak Rudolfa Diesla!!! 12 lat później, w swojej rozprawie patentowej, pisał: „Chociaż wykorzystanie oleju roślinnego jako paliwa, jest w obecnych czasach zagadnieniem o niewielkim zagadnieniu, to nie jest wykluczone, że z biegiem lat paliwa tego rodzaju będą zyskiwać na znaczeniu, podobnie jak ma to miejsce w przypadku paliw węglo- i ropopochodnych obecnie.” 

Dzisiaj ten sam olej roślinny jest jednym z biopaliw uznanych przez Unię Europejską w Dyrektywie 2003/30/EC o promocji biopaliw w transporcie (PPO – pure plant oil). 

Jak podaje internetowa encyklopedia (pl.wikipedia.org) „Biopaliwa to paliwa powstałe z przetwórstwa produktów roślinnych.” Dzieli się je na stałe (np. słoma czy granulat trocinowy), ciekłe (etanol czy olej rzepakowy) i gazowe (tzw. biogaz – powstały z beztlenowej fermentacji odpadów rolniczej produkcji zwierzęcej). Wśród biopaliw istnieją m.in.: olej roślinny, bioetanol, biogaz, biodiesel, biometanol, bodimetyler, biooil, bio ETBE, gaz drzewny.

W 30 krajach  świata na biopaliwa uprawia się różne rośliny – orzechy kokosowe, bataty, soję, proso rózgowate czy wierzbę energetyczną. Jednakże na rynku królują dwa rodzaje – etanol z trzciny cukrowej (która daje jego najwięcej) i olej napędowy z rzepaku. 

Brazylia już od 30 lat produkuje etanol jako biopaliwo, gdzie ponad 40% benzyn silnikowych jest przez niego zastępowanych, a ponad jedna trzecia samochodów jeździ na czystym alkoholu. Kierowców zachęcają ulgi podatkowe – kupujący auta na mieszankę płacą 14% podatku, pozostali 16%. Obecnie po tamtejszych drogach jeździ 2mln takich samochodów. W brazylijskim paliwie jest co najmniej 25% etanolu, a najpopularniejsza (E75) zawiera go aż 75%. Dodatkowo – Brazylijczycy coraz chętniej kupują też samochody z silnikami typu flex, które przygotowane są do spalania czystego spirytusu, a zatem paliwo E100.

Jak prognozuje Worldwatch Institute w raporcie „Biofuels for Transportation: Global Potential and Implications for Sustainable Agriculture and Energy in the 21st Century” („Biopaliwa dla Transportu: Globalny Potencjał i Konsekwencje dla Zrównoważonego Rolnictwa i Energetyki w XXI wieku”) w ciągu najbliższych 25 lat w USA biopaliwa mogą zastąpić nawet 37% zużycia paliw tradycyjnych; w UE w tym samym czasie można podziewać się udziału biopaliw na poziomie około 20-30%. W tym samym raporcie podano, że w okresie 2000-2005 globalna produkcja etanolu wzrosła dwukrotnie, a Biodiesla – czterokrotnie. Jednocześnie światowe wydobycie ropy naftowej wzrosło tylko o 7%. 

Rachunek ekonomiczny – nawet uwzględniając subsydiowanie produkcji biopaliw – jest dodatni głównie poprzez oszczędności na importowanej ropie naftowej. We wspominanej już Brazylii w okresie 1975-1987 etanol pozwolił zaoszczędzić 10,4 biliony dolarów, kosztując władze 9 bilionów $ w formie dopłat. W latach 1976-2004 produkcja etanolu zastąpiła import ropy naftowej o wartości 60,7 biliona $ (oszczędności były jeszcze większe, jeśli uwzględnić odsetki, jakie Brazylia musiałaby zapłacić od niespłacanego zadłużenia międzynarodowego wynikłego z konieczności importowania ropy!).

Christopher Flavin, szefujący Worldwatch Institute: „Coordinated action to expand biofuel markets and advance new technologies could relieve pressure on oil prices while strengthening agricultural economies and reducing climate-altering emissions.” („Skoordynowane działanie dla rozszerzenia rynków biopaliwa i nowe technologie, mogłyby złagodzić nacisk na ceny ropy naftowej, wzmacniając gospodarkę rolniczą i zmniejszając emisje powodujące zmianę klimatu.”)

Mówiąc o Biodieslu (olej napędowy wytwarzany z rzepaku), należy pojęcie to rozumować dwojako: po pierwsze jako paliwo do silników wysokoprężnych (czyli Diesla) stanowiące w 100% metylowe lub etylowe estry kwasów tłuszczowych (B100); po drugie jako takie samo paliwo zawierające biologiczny komponent w postaci również metylowych lub etylowych estrów. Tutaj najczęściej stosowane odmiany tego paliwa to tzw. B20 (20% estrów i 80% oleju napędowego), B80 (80%+20%) oraz mieszanki estrów (Biodiesla) i oleju napędowego w innych proporcjach.

Biodesel, czyli estry z oleju rzepakowego (ze 100kg rzepaku uzyskuje się około 30litrów oleju),  powstaje według poniższego wzoru:

olej roślinny (tłuszcz) + alkohol metylowy ==katalizator ==> ester metylowy (RME) + gliceryna

Omawiające podstawowe właściwości biopaliw, posłużę się przykładem Biodiesla, czyli wiodącego biopaliwa w naszych warunkach klimatycznych:

a) emisje związków, jakie powstają podczas jego spalania nie wpływają negatywnie na zdrowie ludzi i zwierząt,

b) jest to paliwo czystsze o prawie 75% pod względem produktów spalania w porównaniu z tradycyjnym olejem napędowym,

c)  znacznie zmniejsza w emitowanych spalinach ilość niespalonych węglowodorów, tlenku węgla i cząstek stałych,

d) eliminuje emisję związków siarki do atmosfery – Biodiesel nie zawiera siarki,

e) jest paliwem pochodzenia roślinnego, więc stosując go nie wprowadza się do atmosfery CO2,

f)  wpływ produktów spalania Biodiesla na tworzenie się dziury ozonowej jest o blisko 50% mniejszy niż dla tradycyjnego oleju napędowego,

g) spaliny Biodiesla nie powodują podrażnienia spojówek oczu,

h) jest paliwem odnawialnym, 

i) jak pisze US National Biodiesel Board: Biodiesel jest „bardziej biodegradowalny niż cukier i mniej toksyczny niż sól stołowa”,

j)  można go stosować w każdym silniku Diesla,

k) w stosowaniu jest tak samo ekonomiczny pod względem wskaźnika zużycia paliwa,

l) ma o wiele lepsze oddziaływanie smarne niż tradycyjny olej napędowy oraz przedłużą istotnie żywotność silnika. Ciężarówka z Niemiec ustanowiła rekord Guinnesa w żywotności silnika, po przejechaniu 780,000 mil (ponad 1,25 miliona km) na Biodieslu przy niezmienionym, oryginalnym silniku. 

Podczas zakończonego w połowie bieżącego roku konkursu Michalin Challenge Bibendum, który promował tzw. „zielone auta”, Volvo zdobyło aż 16 złotych medali w różnych kategoriach. Firma zaprezentowała m.in. prototypowy silnik Multi-Fuel, który dostosowano do pracy na pięciu różnych paliwach: bioetanolu E85, gazie ziemnym, biometanie, benzynie oraz hytanie (mieszanina wodoru i metanu). 

Saab proponuje klientom Saab 9-3 BioPower Hybryd. „Czysty jak rower, szybki jak Porsche” kabriolet napędzany dwoma współpracującymi ze sobą silnikami – hybrydowym i napędzanym bioetanolem. Do setki przyspiesza w czasie 5,5 s. Przewidywana cena to 50 tys €

Co dla Polski? 

Światowe zasoby paliw kopalnych są ograniczone. Logiczne są wahania i konsekwentny wzrost ceny ropy naftowej; następnie: wiele państw bogatych w surowiec do produkcji tradycyjnego paliwa wykazuje ogromną niestabilność polityczną; dalej: ujawniane afery i powiązania polityki wraz ze służbami wywiadowczymi z branżą naftową etc. To wszystko spowodowało, że odżyły pomysły wprowadzenia paliw alternatywnych, głównie dla silników użytkowanych aktualnie. 

Być może nie wszyscy to wiedzą, ale obecnie istnieje nadprodukcja żywności i pasz, a dodatkowo ponad 2 mln ha polskiej ziemi uprawnej stanowią ugory i odłogi. Jest zatem ogromna ilość wolnego miejsca, na którym można byłoby uprawiać rośliny na biomasę przeznaczaną na biopaliwa. Dodatkowo – ogromne bezrobocie na wsi można byłoby zmniejszyć dzięki produkcji ekologicznego paliwa. Profesor Emil Nalborczyk przekonuje, że posiadamy opracowaną prostą technologię przetwarzania oleju rzepakowego w olej napędowy bezpośrednio u producentów rzepaku. Oprócz Biodiesla można produkować w Polsce także etanol – 80% naszych nieczynnych gorzelni tylko czeka na surowiec i możliwość produkcji spirytusu przeznaczonego na paliwo. 

Największym producentem rzepaku na świecie jest Unia Europejska, a w niej Niemcy, Francja, Wielka Brytania, Austria oraz Polska. Istnieje zatem fantastyczna sytuacja, w której pierwotny surowiec znajduje się na obszarze geograficznym potencjalnych rynków zbytu, co stanowi znaczącą przewagę konkurencyjną w stosunku do substytutów produktu.

Dodatkową zaletą jest fakt, że rzepak nie jest rośliną wymagająca jeśli chodzi o teren uprawy, co oznacza, że można wkroczyć z jego uprawą na tereny dotychczas nieużywane, co  w efekcie zwiększy ilość wyprodukowanego surowca dla potrzeb paliwowych.

Kolejnym elementem przemawiającym za produkcją biopaliw jest, wspomniana już na początku, Dyrektywa UE nr 2003/30/EC, będąca odpowiedzią na ratyfikację tzw. Protokołu z Kyoto w sprawie wspierania ochrony środowiska oraz przeciwdziałania zmianom klimatycznym.

8 września 2006 roku minister gospodarki Piotr Woźniak podpisał rozporządzenie, którego brak uniemożliwiał sprzedaż biopaliw w Polsce. Następnego dnia (9.09.06) prezydent RP Lech Kaczyński złożył swój podpis pod nową ustawą o biopaliwach, która zastąpi prawo w tej kwestii sprzed trzech lat. Do tego roku ustawa praktycznie nie obowiązywał, bo brakowało do niej rozporządzeń, a dodatkowo w tamtym czasie Trybunał Konstytucyjny zakwestionował obowiązek dodawania do paliw biokomponentów. Przyjęte przez polski rząd prawo umożliwia sprzedawanie na stacjach paliwa, którego dodatek jest pochodzenia całkowicie roślinnego. Nowa ustawa i nowa norma jakościowa umożliwia Polsce (obecnie jako jedynej w Unii Europejskiej) wprowadzenie do obrotu oleju napędowego z dodatkiem 20% estrów.  Oprócz Polski tylko Czechy i Szwecja stworzyły własne normy. Unijna norma pozwala na dodawanie do paliw biokomponentu tylko w ilości nieprzekraczającej 5%. Dla spełnienia celu UE (5,75% energii odnawialnej w paliwach w 2010 roku) Polska musiałby sprzedawać 600tys. ton biopaliw. Jak ocenia minister Piotr Woźniak, mamy sznsę wyprodukować nawet dwa razy więcej. 

W Polsce obecnie tylko Rafineria Trzebinia sprzedaje biopaliwo z 20% domieszką estrów metylowych, ale może zapłacić za to karę, bo rozpoczęła sprzedaż biodiesla przed pojawieniem się normy na to paliwo. Jednakże w jej ślady chce iść Lotos Południe – dyrektor Henryk Malesa zapowiada, że już niedługo na wybranych stacjach Lotosu takie paliwo pojawi się w sprzedaży. W Czechowicach, w należącej do grupy Lotos rafinerii powstaje instalacja do produkcji estrów (jej koszt to 70 mln zł).     

Na rzecz promocji biopaliw działają różni ludzie – poniżej podaję kilka przykładów z branży muzyczno-filmowej. Założyciel i członek zespołu Pearl Jam, Stone Gossad, jeździ Mercedesem 300SD z 1982 roku na oleju roślinnym. Willie Nelson (słynny muzyk country) jest m.in. założycielem BioWillie – firmy zajmującej się sprzedażą Biodiesla. Morgan Frejman jest członkiem zarządu firmy Earth Biofuels, która produkuje i dystrybuuje Biodiesel. Także Daryl Hannah promuje stosowanie Biodiesla.
Podsumowując niniejsze opracowanie dotyczące biopaliw można wysnuć następujące wnioski:
1. Obniżka cen paliwa – alternatywne paliwo może kosztować mniej dzięki ulgom w podatku akcyzowym (w Niemczech różnica między ON i Biodieslem wynosi ok. 15 eurocentów, czyli ok. 60 groszy).

2. Nowe miejsca pracy – wg francuskich badań na wyprodukowanie 1 tys.ton estrów potrzeba 11 nowych miejsc pracy, w Niemczech 16, we Włoszech 23, a w Hiszpanii 26).

3. Poprawa stanu środowiska naturalnego – użycie Biodiesla powoduje zmniejszenie emisji SO2, CO2, CO czy HC.

4. Poprawa niezależności energetycznej – dzisiaj ponad 60% złóż ropy naftowej znajduje się na niestabilnych politycznie terenach Bliskiego Wschodu.

5. Dłuższy żywot silnika – wbrew opiniom wielu tzw. „specjalistów”, Biodiesel posiada lepsze właściwości smarne, które powodują przedłużenie żywotności elementów aparatury wtryskowej, rozpylaczy i lepsza jakość rozpylania paliwa, a co za tym idzie – mniejsze zużycie tulei cylindrowej, tłoka i zaworów silnika.

6. Poprawa struktury zasiewów poprzez większy udział rzepaku zamiast zbóż, co spowoduje ograniczenie chorób i tym samym lepsze plony jednostkowe tych roślin. Dodatkowo rzepak jest bardzo dobrym przedplonem działającym strukturotwórczo i plonotwórczo na roślinę następczą.

7. Aktywizacja polskiej wsi – wykorzystanie ziemi leżącej odłogiem.

8. Poprawa samowystarczalności w zaopatrzeniu na białko roślinne – teraz Polska importuje ponad 1,6 mln ton śruty sojowej, a większy przerób rzepaku w kraju to większa dostępność alternatywnej śruty rzepakowej.

9. Obniżenie ceny białka paszowego – a co za tym idzie poprawa opłacalności hodowli i produkcji mleka.
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